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FAHRZEUGSITZ 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsltz nach dem Oberbegriff der nebengeordneten 
Anspruche. Insbesondere Kraftfahrzeuge werden zunehmend mit Komfortfunktionen 
ausgerustet, damit deren Benutzung, beispielsweise bei hohen AuBentemperaturen 
und/oder groRer Sonneneinstrahlung, erleichtert wird. 

Allgemein bekannt ist die Verwendung von sogenannten Klimasitzen in Kraft- 
fahrzeugen, die derart vorgesehen sind, dass Nutzungsfiachen, d.h. in der Regel 
solche FlSchen, die ein Benutzer beispielsweise durch Aufsetzen bzw. Anlehnen 
bertihrt, in ihrer Oberfiachentemperaturwahlbar vorgesehen sind und insbesondere 
eine AbkOhlung bzw. Erwarmung der Nutzungsflachen erlauben. Hierbei wird eine 
Abklihlung der Nutzflachen dadurch bewerkstelligt, dass ein Luftstrom in einem 
Luftkanal im Fahrzeugsitz eingerichtet wird, der dafiir sorgt, dass Warme von der 
Oberflache der Nutzflachen abgefQhrt wird. 

Beispielsweise aus der deutschen Gebrauchsmusterschrift DE 200 02 540 U1 ist ein 
Sitzpolsterteil fQr Fahrzeugsitze bekannt, das mit einem Formteil aus einem 
luftdurchlassigen Material und einer auf einer ROckseite des Formteils angeordneten 
BelOftungseinrichtung vorgesehen ist und in der oben angegebenen Weise zur 
KQhlung der Oberflache des Sitzpolsterteils vorgesehen ist. Ein solcher Fahrzeugsitz 
weist jedoch aufgrund der Anordnung der BelQftungseinrichtung auf der RQckseite 
des Sitzes eine groBen Bauraum auf, was sich Nachteilig auf seine Verwendbarkeit 
in Fahrzeugen - insbesondere unter Kostengesichtspunkten - auswirkt. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde einen temperatureinstellbaren 
Fahrzeugsitz zu schaffen, der einen sehr kleinen Bauraum bzw. eine sehr kleine 
Bautiefe - insbesondere hinsichtlich der Dicke seiner Lehne und hinsichtlich der 
Bauhohe seines Sitzunterbaus - aufweist. Weiterhin soil bei in der Regel vor- 
handener Klimaanlage im Fahrzeug die klimatisierte Luft auf moglichst direktem Weg 
vom Fahrzeuginneren zur AbkOhlung Sitzfiachen des Klimasitzes transportiert 
werden. Eine weitere Aufgabe besteht darin, die die Nutzflachen abkQhlende Luft 
moglichst ohne eine zusatzliche Luftverteilschicht an die gesamte zu kuhlende 
Oberflache zu bringen, was weiter die Bautiefe des Sitzes verringert. Weiterhin soil 
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der Klimasitz derart betrieben werden, dass einerseits eine schnelle AbkQhlung 
mSglich 1st, andererseits jedoch im "Normalbetrieb" eines auf "Komforttemperatur" 
befindlichen Fahrzeuginnenraums keine zu grolie KOhlleistung moglich ist, so dass 
eine fOr einen Benutzer moglicherweise schadliche UnterkQhlung weitgehend 
vermieden wird. 

Diese Aufgaben werden erfindungsgemaR durch einen Fahrzeugsitz gemaft den 
nebengeordneten AnsprQchen gelost. Hierzu ist zum einen ein Fahrzeugsitz mit 
einem Ventilator, einer Nutzflache und einer Luftversorgungsoffnung vorgesehen, bei 
dem der Ventilator in einem zwischen der Nutzflache und der LuftverteilOffnung 
befindlichen und sich in wenigstens zwei Luftkanalarme teilenden Luftkanal eine 
gerichtete Luftstromung herstellt, wobei der Ventilator bei in Fahrtrichtung des 
Fahrzeugs ausgerichtetem Fahrzeugsitz an der Seite des Fahrzeugsitzes angeordnet 
vorgesehen ist. Weiterhin ist ein Fahrzeugsitz mit einer Nutzflache und einer 
Luftversorgungsoffnung vorgesehen, wobei die Nutzflache mit der Luftversorgungs- 
offnung uber wenigstens einen Luftkanal verbunden ist, wobei in dem Luftkanal eine 
gerichtete Luftstromung vorgesehen ist, wobei in einer Richtung ausgehend von der 
Luftversorgungsoffnung hin zur Nutzflache eine Verkleinerung des Querschnitts des 
Luftkanals vorgesehen ist. 

Ein weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Verfahren zur Steuerung 
der Starke der Warmetransportleistung einer Luftstrfimung in einem Luftkanal eines 
Fahrzeugsitzes, der in einem Fahrzeug eingesetzt wird, wobei die Wanmetransport- 
leistung der Luftstromung in Abhangigkeit davon vorgesehen ist, ob eine gemessene 
Fahrzeugisttemperatur im Inneren des Fahrzeugs oberhalb einer vorgegebenen 
Fahrzeugsolltemperatur liegt Hierdurch kann die Klimaleistung des Sitzes 
vorteilhafterweise Qberdie Fahrzeuginnentemperatur gesteuert werden. Bevorzugt ist 
eine Ausfuhrungsform vorgesehen, bei der die Starke der Luftstromung als Mad fQr 
die Starke der Warmetransportleistung der Luftstromung verwendet wird. Dies ist 
vorteilhaft, weil die Starke der Luftstromung eine besonders einfach zugangliche 
GroRe mit - zusammen mit der mafigebenden Temperaturdifferenz - Einfluss auf die 
Warmetransportleistung ist. Bevorzugt ist weiterhin eine Ausfuhrungsform des 
Verfahrens, bei der zwei unterschiedlich starke Luftstromungen mSglich sind, wobei 
die starkere Luftstremung lediglich fQr den Fall einer deutlichen Oberschreitung der 
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Fahrzeugsolltemperatur durch die Fahrzeugisttemperatur eingestellt wird und wobei 
fur den Fall, dass die Fahrzeugisttemperatur im Bereich der Fahrzeugsolltemperatur 
liegt, nur LuftstrCmungsstarken eingestellt werden konnen, die im Bereich der 
schwacheren der zwei unterschiedlich starken Luftstromungen liegen. Dadurch 
werden vorteilhafterweise gesundheitsbeeintrSchtigende UnterkQhlungen von 
Benutzern des Fahrzeugssltzes vermieden. 

Die Erfindung wind nachfolgend anhand von in der Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert. Es zeigen 

Figuren 1 

und 1a einen erfindungsgemaften Fahrzeugsitz in einer perspektivischen 
Darstellung mit DetailvergrOBerungen, 

Figur 2 zwei Detailansichten einer Luftversorgungsoffnung des Klimasitzes, 
Figuren 3 

und 3a zwei Schnittdarstellungen zur Veranschaulichung zweier alternativer 
Aufbauvarianten des Klimasitzes zwischen dem Luftkanal und der 
NutzflSche, 

Figuren 4, 

4a, 4b Schnittdarstellungen eines Teils eines Luftkanals in zwei altemativen 
AusfOhrungsformen des Luftkanals und eine Draufsicht auf die zweite 
AusfOhrungsform des Luftkanals im Zustand "besetzt", 

Figur 5 ein Beispiel fur eine Bedieneinheit zur Regelung des Klimasitzes, 

Figuren 6, 7 

und 8 ein Temperaturdiagramm, ein Diagramm der Lufterdrehzahl und ein 

Warmestromdiagramm, 

Figur 9 die RQckenlehne eines erfindungsgemalien Fahrzeugsitzes, 



Figur 10 elnen erfindungsgemalien Fahrzeugsitz mit verschiedenen 
Moglichkeiten einbaubarer Ventilatoren, 
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Figuren 1 1 

und 12 zwei Schnitldarstellungen zur Veranschaulichung von 

. Kompensationselementen, die einer Verringerung des Querschnitts des 
Luftkanals bei Belastung der Nutzflache des Klimasitzes 
entgegenwirken und 

Figur 13 eine schematische Darstellung eines Fahrzeuginnenraums mit zwei 
erfindungsgemalien Klimasitzen zur Veranschaulichung von 
Luftbewegungen. 

In Figur 1 ist ein erfindungsgemafter Fahrzeugsitz 30 in einer perspektivischen 
Darstellung dargestellt. Der Fahrzeugsitz 30 Oder kurz Sitz 30 ist erfindungsgemali 
als Klimasitz 30 vorgesehen und umfasst beispielhaft eine Lehne 31 und ein Sitzteil 
32. Die Lehne 31 weist beispielhaft eine Lehnenstruktur 3 und eine nicht mit einem 
Bezugszeichen bezeichnete Polsterung auf. Ebenso weist das Sitzteil 32 eine nicht 
mit einem Bezugszeichen bezeichnete Sitzteilstruktur und eine ebenfalls nicht mit 
einem Bezugszeichen bezeichnete Polsterung auf. Der Sitz 30 weist ferner einen 
Ventilator 1 auf, der im folgenden auch als LOfter 1 bezeichnet wird. Erfindungs- 
gemali ist der LOfter 1 seitlich an der Lehnenstruktur 3 oder der Sitzteilstruktur 
angebracht. Alternativ kann der Lufter 1 auch an der Polsterung der Lehne 31 oder 
des Sitzteils 32 befestigt sein. Vom Lufter 1 aus fQhrt ein Luftkanai 5 zu ver- 
schiedenen Stellen der Nutzflache 71 , wobei ein Teil der Nutzflache 71 an der Lehne 
vorgesehen ist und ein Teil der Nutzflache 71 am Sitzteil. Im Beispiel der Figur 1 ist 
ein einziger Lufter lediglich an der Lehne 31 vorgesehen, wobei zur Versorgung der 
Nutzflache 71 des Sitzteils 32 ein flexibles Verbindungselement 9 vorgesehen, 
welches einen Teil des Luftkanals 5 ausmacht und an das sich unmittelbar ein 
Verteilungsabschnitt 100 des Luftkanals 5 anschlielit In Figur 1a sind zwei Detail- 
vergrofierungen des Sitzes 30 dargestellt, bei denen die Polsterung der Lehne 31 
und des Sitzteils 32 nicht montiert ist, weshalb die Lehnenstruktur 3 und die seitliche 
Anbringung des Lufters 1 an der Lehnenstruktur 3 besser sichtbar ist. 

In Figur 2 sind zwei Detailansichten einer Luftversorgungsoffnung des Klimasitzes 30 
dargestellt. Die Luftversorgungsoffnung umfasst ein Gitter 4 und einen Trichter 2. Die 
LuftversorgungsSffnung 2, 4 ist mit dem Lufter 1 verbunden und im Beispiel seitlich 
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an der in Figur 2 nicht dargestellten Lehnenstruktur 3 befestigt. Der Trichter 2 ist 
lufttechnisch optimiert vorgesehen. Inn Beispiel ist der LOfter als blasender LQfter 1 
vorgesehen, wobei der LQfter 1 Luft durch die Luftversorgungsoffnung 2, 4 ansaugt 
und in den Luftkanal 5 einblast. Das Gitter 4 kann alternativ auch als luftdurch- 
lassiges Gewebe vorgesehen sein Oder es kann zusatzlich zu dem Gitter 4 ein 
luftdurchiassiges Gewebe - insbesondere zur "Vorfilterung" der in den Luftkanal 5 
eingeblasenen Luft - an der Luftversorgungs8ffnung 2, 4 vorgesehen sein. 
Selbstverstandlich ist es auch moglich, anstelle eines blasenden LGfters einen 
saugenden LQfter zu verwenden; es wGrde sich ledigiich die Betriebsrichtung des 
Lufters drehen. 

Im dargestellten AusfGhrungsbeispiel Ist ledigiich ein LQfter 1 bzw. ein LQftermodul 
seitlich an der Lehnenstruktur 3 oder auch an der Lehnenpolsterung befestigt. Diese 
seitliche Anordnung - ahnlich einem Airbagmodul - ermoglicht es, einen Klimasitz 30 
mit einer sehr geringen Bautiefe - d.h. der Bautiefe der Lehne 31 bzw. des Sitzteils 
32 - zu realisieren. Der LQfter 1 kann erfindungsgemaU auch seitlich an der Sitz- 
teilstruktur positioniert sein. Die Luft stromt in beiden Fallen im Luftkanal 5 annahemd 
parallel zur Nutzflache 71 , d.h. beispielsweise zur Sitzflache fQr das Sitzteil 32, in den 
Sitz 30 ein und vermindert so Stromungsverluste, so dass die Verwendung eines - im 
Vergleich zu einer im wesentlichen senkrechten Einstromrichtung relativ zur je- 
weiligen Nutzflache 71 - kleineren LQfters 1 bzw. die Verwendung einer geringeren 
Anzahl von LQftern 1 moglich wird. Durch diese Art der AnstrGmung wird auch das 
akustische Problem verringert bzw. gelost, das durch die unterschiedliche Belastung 
des Sitzes 30 zwischen dem Zustand "besetzt" und dem Zustand "unbesetzT des 
Sitzes 30 entsteht. Es ist namlich so, dass bei einer weitgehend senkrechten 
Anstromung der jeweiligen Nutzflache 71, d.h. der Luftstrom wird vom LQfter 1 direkt 
zur Nutzflache 71, d.h. beispielsweise der Sitzflache, gefQhrt, starke Schwankungen 
des Luftwiderstandes im Luftkanal zwischen unbesetztem und besetztem Sitz 30 
entstehen, die zu unangenehmen und storenden Gerauschen fQhren. 

In den Figuren 3 und 3a sind zwei Schnittdarstellungen zur Veranschauiichung 
zweier alternativer Aufbauvarianten des Klimasitzes 30 zwischen dem Luftkanal 5 
und der Nutzflache 71 dargestellt. Der Luftkanal 5 teilt sich erfindungsgemaii 
ausgehend von der LuftversorgungsSffnung 2, 4 in mehrere Luftkanalarme auf. In 
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den Figuren 3 und 3a sind jeweils zwei solcher Luftkanalarme als Abschnitte des 
Luftkanals 5 im Querschnitt dargestellt. Die Form des Luftkanals 5 und seiner 
Luftkanalarme wird erfindungsgemafc beispielsweise dadurch erreicht, dass einem 
Schaumstoffmaterial 51 eine entsprechende Form derart gegeben wird, dass sich der 
Luftkanal 5 dann bildet, wenn das Schaumstoffmaterial 51 durch weitere Material- 
schichten abgedeckt wird. In einer ersten Aufbauvariante des Sitzes 30 gemSli Figur 
3 ist oberhalb des Luftkanals 5, d.h. oberhalb des Schaumstoffmaterials 51 eine 
luftdurchlassige und perforierte Schicht 6 vorgesehen, in der beispielsweise die 
Sitzheizung 6 des Sitzes 30 untergebracht ist Oberhalb der Sitzheizung 6 ist ein 
luftdurchlassiges Obermaterial 7 bzw. eine Oberware 7 des Sitzes 30 vorgesehen. 
Mit diesem Aufbau des Sitzes 30 ist eine sehr gute Klimaleistung mfiglich. In einer 
zweiten Aufbauvariante des Sitzes 30 gemali Figur 3a ist im Unterschied zur ersten 
Aufbauvariante zwischen dem Luftkanal 5 und der Sitzheizung 6 noch eine 
Luftverteilschicht 8, beispielsweise aus Gummihaar Oder Abstandsgewirke 
vorgesehen, die die Feinverteilung der Luft unterstGtzt. Der Luftkanal 5 ist in seinen 
Luftkanalarmen sehr feingliedrig bzw. verastelt vorgesehen. Hierdurch werden alle 
wesentlichen Stellen der Nutzfiache 71 durch Luftkanalarme erreicht. Besonders 
vorteilhaft ist es erfindungsgemafc vorgesehen, dass feinste Arme des Luftkanals 5 
bis in den Seitenbereich der Sitzpolsterung geftihrt werden und auch hier eine 
Klimatisierung des Benutzers ermOglichen. Es ist wegen der ersten Aufbauvariante 
deshalb erfindungsgemali nicht unbedingt notwendig, oberhalb des Luftkanals 5 eine 
Luftverteilschicht 8 vorzusehen, wobei dies jedoch durchaus (zweite Aufbauvariante) 
erfindungsgemaft mOglich ist. Das Weglassen der Luftverteilschicht 8 hat weiterhin 
den Vorteil, die Bautiefe des Sitzes 30 zu verkleinem. Urn einen hohen Luftdurchsatz 
im Sitz 30 zu erreichen, ist es notwendig, uber den Luftkanalen Materialien mit einer 
Fahigkeit zu hohem Luftdurchsatz zu verwenden. Die Anzahl der Schichten sollte 
daher so gering wie moglich sein. In Fallen, in denen keine Sitzheizung 6 erforderlich 
ist, ist die die Sitzheizung 6 aufnehmende Schicht 6 mittels eines luftdurchlassigen 
und perforierten Vlieses oder eines entsprechenden anderen Materials zu realisieren. 
Die Sitzheizung 6 oder die sie ersetzende Schicht 6 sollte dabei auf die Schaum- 
oberseite des Schaumstoffmaterials 51 geklebt werden, urn Qber den Luftkanalen 
eine tragende Schicht 6 zu bilden. Dieser "BrQckeneffekt" ist notwendig, urn ein 
Einfallen der Oberware 7 in den Luftkanal 5 bzw. seine Luftkanalarme zu vermeiden. 
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Der "Brtlckeneffekt" kann durch den Einsatz von Gummihaar, insbesondere in einer 
Luftverteilschicht 8 unterstutzt werden. 

In den Figuren 4, 4a sind Schnittdarstellungen eines Teils eines Luftkanals 5 entlang 
der Stromungsrichtung der Luft im Luftkanal 5 in zwei alternativen AusfQhrungs- 
formen des Luftkanals 5 dargestellt. Um den Klimasitz 30 mit ausreichender 
Kuhlleistung und mit lediglich einem einzigen LQfter 1 zu realisieren, 1st es notwendig, 
den Luftkanal 5 stromungstechnisch zu optimieren. GemaiJ einer in Figur 4 
dargestellten ersten Ausfuhrungsform des Luftkanals 5 sind die Arme des Luftkanals 
5 so ausgebildet, dass sich der Gegendruck in den Armen kontinuierlich erhdht und 
somit ein Teil der Luft an die SitzoberflSche 71 strOmt. Der Schichtaufbau oberhalb 
des Luftkanals 5 ist in Figur 4 und 4a lediglich schematisiert und ohne Bezugs- 
zeichen der den Luftkanal 5 abdeckenden Schicht dargestellt. Die Erhohung des 
Gegendrucks in dem Luftkanal 5 wird erfindungsgemaft insbesondere dadurch 
erreicht, dass der Querschnitt des Luftkanals 5 in den Luftkanalarmen in einer 
Richtung ausgehend von der Luftversorgungsoffnung 2, 4 hin zur Nutzflache 71 - 
also in in Figur 4 mit Pfeilen 52 der LuftstrOmung gekennzeichneten StrOmungs- 
richtung der Luft - kontinuierlich verkleinert wird. In Figur 4 sind beispielhaft zwei 
unterschiedlich groBe Querschnittsflachen 53, 54 des Luftkanals 5 an unter- 
schiedlichen Stellen des Luftkanals 5 entlang der StrOmungsrichtung der Luft 
dargestellt Diese Verkleinerung des Querschnitts des Luftkanals 5 wird bei einer in 
Figur 4 beispielhaft dargestellten rechteckigen Form des Luftkanals 5 in seinen 
Luftkanalarmen insbesondere dadurch erzielt, dass die H6he des Luftkanals 5 in 
Stromungsrichtung der Luft verkleinert wird und die Breite beibehalten wird. 

In Figur 4a ist eine zwe'rte AusfDhrungsform eines Arms des Luftkanals 5 dargestellt. 
Hierbei ist die Oberseite des Luftkanals 5 in seinen Luftkanalarmen teilweise mit 
einem Vlies verschlossen und nur in bestimmten Abstanden nach oben geoffnet. Die 
den Luftkanal 5 verschlieftenden Stellen sind in Figur 4a mit dem Bezugszeichen 12 
versehen. Weiterhin ist eine luftdurchlassige Abdeckschicht 15 oder auch Polsterung 
15 vorgesehen. Mit dem Bezugszeichen 14 ist diejenige Oberflache eines Benutzers, 
beispielsweise seine GesSBoberfiache, bezeichnet, die die Nutzflache 71 des Sitzes 
30 berfihrt. Durch die Verkleinerung des Querschnittes des Luftkanals 5 steigt der 
Druck im Luftkanal 5 an. Wenn der Druckwiderstand der Polsterung 15 kleiner ist als 
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der Druckwiderstand im Luftkanal 5, wird die Luft in Richtung Sitzoberflache gefiihrt 
Durch ein relativ luftundurchiassiges Material wie beispielsweise ein Vlies 12, 
welches nur partiell eine offene, d.h. luftdurchiassige, Struktur besitzt, kann der 
Druckaufbau im Luftkanal 5 noch verstarkt werden. Urn jedoch den Luftwiderstand im 
Zustand eines besetzten Sitzes 30 nicht zu stark ansteigen zu lassen, wird mittels 
eines Druckbegrenzungsabschnitts 5a des Luftkanals und einer im Druckbe- 
grenzungsabschnitt 5a erfolgenden Querschnittsvergrofcerung in einem von einem 
Benutzer 14 in der Regel nicht als Sitzfiache benutzten Bereich 72 der Sitzoberflache 
gewahrleistet, dass eine genQgend grofie Luflmenge aus der Sitzoberflache 
ausstromen kann. Hierzu ist in Figur 4b eine Draufsicht auf die zweite 
AusfGhrungsform des Luftkanals 5 im durch einen Benutzer 14 besetzten Zustand 
dargestellt. 

In Figur 5 ist ein Beispiel fQr eine Bedieneinheit 40 zur Regelung des Klimasitzes 30 
dargestellt Auf der linken Seite ist eine Anzeige 41 der Fahrzeuginnenraum- 
temperatur darrjestellt und auf der rechten Seite ist eine Einstellmoglichkeit 42 fur die 
Temperatur des Sitzes 30 vorgesehen, wobei die Fahrzeuginnenraumtemperatur und 
Fahrzeugsitztemperatur in der Regel einen bestimmten Temperaturunterschied 
aufweisen - Oblicherweise liegt die Fahrzeuginnentemperatur bei ca. 21 °C und die 
Fahrzeugsitztemperatur ca. 14 °C dartiber- und wobei die Fahrzeugsitztemperatur 
nach den WQnschen des Benutzers in gewissen Grenzen einstellbar ist. 

In Figur 6 ist ein Temperaturdiagramm fOr eine AbkQhlkurve eines Fahrzeugs mit 
einem Klimasitz 30 dargestellt in Figur 7 ist ein Diagramm der Lufterdrehzahl und in 
Figur 8 ein Warmestromdiagramm dargestellt. Die Diagramme sind in der angege- 
benen Reihenfolge untereinander angeordnet und stellen zeitliche Veriaufe der 
Temperatur 410, der LQfterdrehzahl 420 bzw. des Warmestroms 430 dar. Die mit 
dem Bezugszeichen 400 bezeichnete Achse ist also eine Zeitachse. Der zeitliche 
Startpunkt der Diagramme ist jeweils mit dem Bezugszeichen 401 versehen und stellt 
den Zustand eines beispielsweise durch starke Sonneneinstrahlung Qberhitzten 
Fahrzeugs dar. In Figur 6 ist eine Innenraumtemperaturkurve 412 und eine Sitz- 
temperaturkurve 413 dargestellt. Der Innenraum wird beispielsweise durch eine nicht 
dargestellte Klimaanlage abgektihlt, so dass sich im zeitlichen Vertauf 400 der Figur 
6 eine Verringerung der Innenraumtemperatur412 ergibt. Gleichzeitig ist der 
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erfindungsgemalie Klimasitz 30 und insbesondere dessen Lufter 1 stark aktiviert, 
was sich an einer vergleichsweise hohen ersten LOfterdrehzahl 422 wahrend einer in 
alien Diagrammen mit dem Bezugszeichen 402 bezeichneten AbkOhlphase zelgt. 
Durch die Wirkung der vergleichsweise grofien ersten LOfterdrehzahl 422 sinkt 
wahrend der AbkOhlphase 402 die Warmetransportleistung 430 bzw. der Warme- 
strom 430 vom Sitz 30 zum Benutzer des Sitzes 30 stark, bis sie am Ende der 
AbkOhlphase 402 etwa auf null gesunken ist, d.h. es findet keine Erwarmung mehr 
des Benutzers durch den Sitz 30 statt. Beim Erreichen eines Komforttemperatur- 
bereichs urn eine Innenraumkomforttemperatur 414 fur den Innenraum herum bzw. 
urn eine Sitzkomforttemperatur 41 5 fQr den Sitz 30 herum, was ebenfalls etwa am 
Ende der AbkOhlphase 402 der Fall ist, wird die LOfterleistung bzw. die LOfter- 
drehzahl 420 von ihrem ersten Wert 422 auf eine zweite LOfterdrehzahl 423 
verringert. In der Folge des zeitlichen Verlaufs 400 kann die LOfterdrehzahl 420 nur 
noch im Berelch 424 der zweiten LOfterdrehzahl 423 varlieren solange nicht die 
Innenraumkomforttemperatur von der Innenraumtemperatur maftgeblich Ober- 
schritten wird (beispielsweise durch emeute Sonneneinstrahlung bei abgeschalteter 
Klimaanlage). Die ausschlieliliche Variation der LOfterdrehzahl 420 im Bereich 424 
der zweiten LOfterdrehzahl 423 geschieht, urn eine zu starke AbkOhlung bzw. 
UnterkOhlung eines Benutzers des Sitzes 30 zu verhindern. Da jeder Mensch ein 
individuelles Temperaturempfinden besitzt, wird einem Benutzer des Sitzes 30 
ermoglicht, die Sitztemperatur in einer vorgegebenen Bandbreite mittels einer 
Variation der Warmetransportleistung des Sitzes 30 und damit einer Variation des 
Warmestroms 430 zu variieren. Eine Variation der Warmetransportleistung kann 
auch aufgrund eines Sensorsignals erfolgen, das von einem in Figur 13 mit dem 
Bezugszeichen 416 bezeichneten Sonnenlichtsensor herrOhrt. Diese Variation der 
Warmetransportleistung des Sitzes 30 wird erfindungsgemaii insbesondere Ober eine 
Variation der Starke der Luftstromung im Luftkanal 5 des Sitzes 30 bewerkstelligt, 
was insbesondere Ober eine Variation der LOfterdrehzahl im Bereich 424 urn die 
zweite LOfterdrehzahl 423 herum vorgesehen ist. Daher korrespondiert die erste 
LOfterdrehzahl 422 mit einer ersten Starke der Luftstromung im Luftkanal 5 und es 
korrespondiert die zweite LOfterdrehzahl 423 mit einer zweiten Starke der Luft- 
stromung im Luftkanal 5 des Sitzes 30. Die Fahrzeuginnenraumtemperatur wird im 
allgemeinen Ober einen in Figur 1 3 dargestellten Temperatursensor 411 gesteuert. 
Der Sensor 41 1 ist dabei insbesondere in der Fahrzeugmittelkonsole bzw. an der A- 
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Oder B-Saule angeordnet Dieser Sensor 41 1 ermittelt die aktuelle Fahrzeuginnen- 
raumtemperatur, die sogenannte Fahrzeugisttemperatur, welche mit der ge- 
wOnschten und uber die Bedieneinheit 40 eingestellten Fahrzeuginnenraum- 
temperatur, die sogenannte Fahrzeugsolltemperatur, verglichen wird. Die nicht 
dargestellte Klimaanlage des Fahrzeugs wird dann mittels dieser Temperaturwerte 
gesteuert. 

In Figur 9 ist die RQckenlehne 31 eines erfindungsgemaften Fahrzeugsitzes 30 mit 
dem LGfter 1 und dem Verbindungselement 9 bzw. des Verteilungsabschnitts 100 zur 
Versorgung des in Figur 9 nicht dargestellten Sitzteils dargestellt 

In Figur 10 ist ein erfindungsgemafcer Fahrzeugsitz 30 mit verschiedenen 
Moglichkeiten einbaubarer Ventilatoren 1 bzw. Luftermodulen dargestellt. Anstelle 
eines Lufters 1 kann in den erfindungsgernalien Sitzauch ein LQfterrnodul 10, 11 
eingebaut werden, wobei das LQfterrnodul 10, 11 beispielsweise entweder einen 
Lufter oder zwei Lufter umfasst. Die Luftversorgungsoffnung 2, 4 muss dann in der 
Regel an den jeweiligen Fall angepasst werden. Das Luftermodul 10, 11 wird 
erfindungsgemaft in Modulbauweise seitlich an den Sitz 30 angeflanscht und mit 
einem beispielsweise als Schutzgitter vorgesehenen Gitter 4 abgedeckt. Besonders 
gut sind in Figur 10 die sich in die Bereiche der Nutzflache 71 verzweigenden 
Luftkanalarme des Luftkanals 5 erkennbar. 

In den Figuren 1 1 und 12 sind zwei Schnittdarstellungen von Armen des Luftkanals 5 
zur Veranschaulichung der Wirkung von Kompensationselementen 13 dargestellt, die 
einer Verringerung des Querschnitts des Luftkanals 5 bei Belastung der Nutzflache 
71 des Klimasitzes entgegenwirken. Da die Querschnittsverringerung der Luftkanale 
5 im besetzten Zustand durch die Belastung durch einen Benutzer 14 zu einer Er- 
- hohung des Druckverlustes fQhrt, ist eine Verringerung des Querschnitts der Luft- 
kanale moglichst zu vermeiden. Dadurch, dass auf der Unterseite des Schaum- 
stoffmaterials 51 bzw. des Sitzkissens 51, d.h. auf der der Nutzflache 71 
gegeniiberliegenden Seite des Luftkanals 5 die Kompensationselemente 13 als 
Schaumstege 13 angebracht sind, werden diese Schaumstege 13 im Zustand 
"besetzt" des Sitzes 30 deformiert und nicht der Luftkanal 5 bzw. die Arme des 
Luftkanals 5 in der Nahe der Nutzflache 71 . In Figur 1 1 ist die Situation bei 
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unbesetzter Nutzflache 71 dargestellt: die Schaumstege 13 sind weltgehend nicht 
deformiert. In Figur 12 ist die Situation bei besetzter Nutzflache 71 dargestellt: die 
Schaumstege 13 sind weitgehend deformiert. 

In Figur 13 ist eine schematische Darstellung eines Fahrzeuginnenraums mlt zwei 
erfindungsgemaften Klimasitzen 30 zur Veranschaulichung von Luftbewegungen 
dargestellt. Die LQftermodule 10, 11 sind in Figur 13 seitlichan den Lehnen zweier 
nebeneinander angeordneter Fahrzeugsitze 30 angeordnet. Vorzugsweise sind die 
LQftermodule 10, 1 1 an der Fahrzeuginnenseite der Sitze 30, d.h. der in den Fahr- 
zeuginnenraum zeigenden Seite der Sitze 30, angeordnet. An den Aulienseiten der 
Fahrzeugsitze sind beispielsweise Airbagmodule vorgesehen, so dass die 
Anbringung der LQftermodule 10, 1 1 auf der Innenseite der Sitze 30 Platzprobleme 
vermeidet. Bei Sitzen 30, bei denen auf der AuRenseite kein Airbagmodul 
vorgesehen ist, kann auch auf der Aufcenseite ein LOfter 1 Oder ein LQftermodul 10, 
11 vorgesehen sein. Es ist auch moglich, seitlich, d.h. bevorzugt auf der Sitz- 
innenseite, einen LOfter 1 sowohl an der Lehne 31 als auch am Sitzteil 32 des Sitzes 
30 zu befestigen. Dabei beluftet vorzugsweise der an der Lehne 31 befestigte LOfter 
1 die Lehne 31 und der an dem Sitzteil 32 befestigte LOfter 1 beluftet das Sitzteil 32. 
Bei der Anordnung des LQfters 1 an der Seite des Sitzes 30 wird die von der Klima- 
anlage des Fahrzeugs bereitgestellte kOhle Luft aus den in Figur 13 lediglich mit 
Pfeilen versehenen LuftdQsen zu der Luftversorgungsoffnung 2, 4 des Sitzes 30 und 
von dort an die Nutzflache 71 , insbesondere an die Sitzoberflache, transportiert. 
Diese Kuhlung der Sitzoberflache ermoglicht einen Warmestrom vom insassen weg 
in den Sitz hinein. Durch die Anordnung des LQfters 1 bzw. des Luftermoduls 10, 1 1 
seitlich am Sitz 30 auf der Innenseite des Fahrgastraums des Fahrzeugs kann die 
kQhle und entfeuchtete Luft aus der Klimaanlage, welche die Temperatur im 
Fahrzeuginnenraum verringert, in besonders einfacher und direkter Weise in den Sitz 
und somit dem Benutzer zugefQhrt werden. DemgegenQber ware die Bereitstellung 
der kalten Luft fur die SitzkQhlung bei einer Anordnung des LQfters 1 unter dem Sitz 
30 bzw. in einem gekapselten Bereich der Lehne 31 erst spSter mOglich. Durch die 
sich daraus ergebende enge VerknOpfung zwischen der Fahrzeuginnentemperatur 
und der Fahrzeugsitztemperatur ISsst sich die Klimaleistung des Sitzes 30 Qber die 
Fahrzeuginnentemperatur in besonders einfacher Weise steuern. Wie oben 
beschrieben kann damit die LQfterleistung bzw. die Lufterdrehzahl des Sitzes 30 Qber 
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die im Fahrzeug in der Regel vorhandene Klimaanlage in einfacher Weise geregelt 
werden, so dass ein Benutzerdes Fahrzeugs im komfortablen Temperaturbereich 
sitzt und gesundheitsbeeintrachtigende Unterkuhlungen nicht moglich sind. 

Der Temperatursensor 41 1 und der Sonnenlichtsensor 41 6 messen standig die in 
einem Fahrzeug vorhandene thermische Belastung und gleichen diese mit der 
gewunschten Fahrzeuginnenraumtemperatur ab. 1st der Ist-Wert der Fahrzeuginnen- 
temperatur grORer ais der Soll-Wert wird die Leistung der Klimaanlage erhoht, d.h. es 
wird mehr bzw. kaitere Luft ins Fahrzeuginnere transportiert. 

Bei einem parkenden Fahrzeug kommt es besonders durch eine starke Sonnen- 
einstrahlung zu einer Aufheizung des Fahrzeuginnenraums, d.h. einer Erhohung der 
Fahrzeuginnenraumtemperatur, und besonders zu einer Aufheizung der Sitzober- 
flachen. Bei dieser Aufheizung bildet sich eine Temperaturschichtung im Fahrzeug- 
innenraum aus, wobei es im Dachhimmelbereich warmer ist als im Bodenbereich des 
Fahrzeugs. Besonders die Temperatur der Sitzoberflache - und in verstarktem Made 
bei insbesondere schwarzem Lederbezug der Sitzoberflache - wird bei Einwirkung 
von Sonneneinstrahlung, insbesondere direkter Sonneneinstrahlung, sehr hoch. 
Auch bei einem parkenden Fahrzeug soli nun diese Sitzoberflachentemperatur 
reduziert werden. Bei einer Gberschreitung gewisser Grenzwerte fQr die durch den 
Temperatursensor 41 1 gemessenen Innenraumtemperatur bzw. bei Messung einer 
hohen Sonneneinstrahlung durch den Sonnenlichtsensor 416 ist es vorgesehen, 
dass der Lufter 1 des Klimasitzes anlSuft. Durch die im Vergleich zur hohen Sitzober- 
flachentemperatur geringen Lufttemperatur im Bereich des LQfters, wird der heifien 
Sitzoberflache Warme entzogen und die Sitzoberflachentemperatur sinkt. Dieser 
KQhleffekt ist besonders wirksam, wenn auch beim parkenden Fahrzeug in solchen 
Situationen die Klimanlage Oder eln anderes KQhlaggregat aktiviert wird und dadurch 
gekuhlte Luft im Innenraum des Fahrzeugs zur Verfligung gestellt wird. 
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PatentansprUche 

1 . Fahrzeugsitz (30) mit wenigstens einem Ventilator (1 ), wenigstens einer 
Nutzflache (71) und wenigstens einer Luftversorgungsoffnung (2, 4), dadurch 
gekennzeichnet, dass der Ventilator (1 ) vorgesehen ist, in einem zwischen 
der Nutzflache (71 ) und der Luftversorgungsoffnung (2, 4) befindlichen und 
sich in wenigstens zwei Luftkanalarme teilenden Luftkanal (5) eine gerichtete 
Luftstromung herzustellen, wobei der Ventilator (1) bei in Fahrtrichtung des 
Fahrzeugs ausgerichtetem Fahrzeugsitz (30) an der Seite des 
Fahrzeugsitzes (30) angeordnet vorgesehen ist. 

2. Fahrzeugsitz (30) nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass die 
Richtung der Luftstromung entweder von der Luftversorgungsoffnung (2, 4) 
hin zur Nutzflache (71) oder von der Nutzflache (71) hin zur Luftversorgungs- 
offnung (2, 4) vorgesehen ist. 

3. Fahrzeugsitz (30) nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Fahrzeugsitz (30) eine Lehne (31) mit einer 
Lehnenstruktur (3) und/oder einer Lehnenpolsterung aufweist, wobei der 
Ventilator (1) seitlich an der Lehnenstruktur und/oder seitlich an der 
Lehnenpolsterung angeordnet vorgesehen ist. 

4. Fahrzeugsitz (30) nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Fahrzeugsitz (30) ein Sitzteil (32) mit einer 
Sitzteilstruktur und/oder einer Sitzteilpolsterung aufweist, wobei der Ventilator 
(1) seitlich an der Sitzteilstruktur und/oder seitlich an der Sitzteilpolsterung 
angeordnet vorgesehen ist. 

5. Fahrzeugsitz (30) mit wenigstens einer Nutzflache (71 ) und wenigstens einer 
Luftversorgungsoffnung (2, 4), wobei die Nutzflache (71) mit der Luftver- 
sorgungsoffnung (2, 4) Qber wenigstens einen Luftkanal (5) verbunden ist, 
wobei in dem Luftkanal (5) eine gerichtete Luftstromung vorgesehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass in einer Richtung ausgehend von der 
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Luftversorgungsofmung (2, 4) hin zur Nutzflache (71) eine Verkleinerung des 
Querschnitts des Luftkanals (5) vorgesehen ist. 

6. Fahrzeugsitz (30) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Luftkanal (5) in der Richtung ausgehend von der Luftversorgungsoffnung (2, 
4) hin zur Nutzflache (71 ) derart verastelt vorgesehen ist, dass der Luftkanal 
(5) uber die gesamte Nutzflache (71) verteilt vorgesehen ist. 

7. Fahrzeugsitz (30) nach einem der AnsprQche 5 oder 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zumindest in einem Teilbereich des Luftkanals (5) der Quer- 
schnitt im Wesentlichen rechteckig vorgesehen ist und eine konstante Breite 
aufweist und dass die Verkleinerung des Querschnitts des Luftkanals (5) 
mittels einer Verkleinerung der H6he des Luftkanals (5) in dem Teilbereich 
vorgesehen ist. 

8. Fahrzeugsitz (30) nach einem der AnsprQche 5, 6 oder 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in der Richtung ausgehend von der LuftversorgungsSffnung 
(2, 4) hin zur Nutzflache (71) zumindest in einem Teilbereich des Luftkanals 
(5) der Gegendruck im Luftkanal (5) kontinuierlich vergroliert vorgesehen ist. 

9. Fahrzeugsitz (30) nach einem der AnsprQche 5, 6, 7 oder 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass auf der der Nutzflache (71 ) gegenOberliegenden Seite des 
Luftkanals (5) Kompensationselemente (13) derart vorgesehen sind, dass 
einer Verringerung des Querschnitts des Luftkanals (5) bei Belastung der 
Nutzflache (71) entgegengewirkt wird. 

1 0. Fahrzeugsitz (30) nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Luftstromung zur AbkQhlung der Nutzflache (71) 
vorgesehen ist. 

1 1 . Fahrzeugsitz (30) nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Starke der Warmetransportleistung (430) der 
Luftstromung in Abhangigkeit davon vorgesehen ist, ob eine gemessene 
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Fahrzeugisttemperatur im Fahrzeuginneren oberhalb einer vorgegebenen 
Fahrzeugsolltemperatur liegt. 

1 2. Fahrzeugsitz (30) nach Anspruch 1 1 , dadurch gekennzeichnet, dass die 
Starke der Luftstrdmung (420) als Mali fQr die Starke der Warme- 
transportleistung (430) der Luftstromung vorgesehen ist. 

1 3. Verfahren zur Steuerung der Starke der Warmetransportleistung (430) einer 
Luftstromung in einem Luftkanal (5) eines Fahrzeugsitzes (30), der in einem 
Fahrzeug eingesetzt wird, dadurch gekennzeichnet, dass die Warme- 
transportleistung (430) der Luftstromung in Abhangigkeit davon vorgesehen 
ist, ob eine gemessene Fahrzeugisttemperatur im Inneren des Fahrzeugs 
oberhalb einer vorgegebenen Fahrzeugsolltemperatur liegt. 

14. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Starke der 
Luftstromung als Mali fur die Starke der Warmetransportleistung (430) der 
Luftstromung verwendet wird. 

15. Verfahren nach Anspruch 13 Oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
erste Starke der Luftstromung (422) und eine zweite Starke der Luftstromung 
(423) vorgesehen ist, wobei die erste Starke der Luftstromung (422) grofier 
als die zweite Starke der Luftstromung (423) vorgesehen ist, wobei fQr den 
Fali einer geringfOgigen Oberschreitung der Fahrzeugsolltemperatur durch 
die Fahrzeugisttemperatur oder fur den Fall der Abwesenheit einer solchen 
Oberschreitung die zweite Starke der Luftstromung (423) eingesteilt wird und 
wobei die erste Starke der Luftstromung (422) lediglich fQr den Fall einer 
deutlichen Oberschreitung der Fahrzeugsolltemperatur durch die 
Fahrzeugisttemperatur eingesteilt wird. 
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Kategone* I Bezelctinunodar VeroHentlichung.Eoweit eriordetlich unter Angabe der In BetracM kommenden Teile 



Betr. Anspiuch Nr. 



PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 
Bd. 2000, Nr. 18, 

5. Juni 2001 (2001-06-05) 

-& JP 08 028797 A (FUU CHIN-HAAN) , 
2. Februar 1996 (1996-02-02) 
Zusamnenfassung 

US 5 372 402 A (KUO HUNG-CHOU) 
13. Dezember 1994 (1994-12-13) 
Spalte 1, Zeile 60 - Spalte 2 5 Zeile 29; 
Abbildung 1 

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 
Bd. 013, Nr. 446 (M-877), 

6. Olctober 1989 (1989-10-06) 

-& JP 01 172012 A (SUZUKI MOTOR CO LTD) , 
6. Juli 1989 (1989-07-06) 
Zusamnenfassung 

-/- 



1-4.10 

11,12 

1-4,10 

11,12 

1-4,10 
11,12 



LH 



Weitere Veraffemlichungen atnd der Fortsetzung von Fold C zu 
entnehmen 



Siehe Anhang PatentfamiHe 



° Besondere Kalegorlen von angegebenen VerBffentiichungen : 

"A" Verdffentllchung, die den aUgemeinen Stand derTechntkdefiniert, 
aber nicht a!s besondere bedeutsam anzusehen ist 

«P aiteres Ookument, das Jedoch erst am oder nach dem Internationalen 
Anmeldedatum verdftentiicht worden 1st 

T" Vereffentfichung, die geelgnet 1st, elnen Pnoritatsanspruch zwelfBlhaft er- 
schelnen zu lassen, oder durch die das VerOffentilchungsdaUim einer 
Inderarl , iS ^Recherchenbericht genannten Veroffentlichung belept werden 
son oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben 1st (wie 

"O- VerOfffr^ Offenbarung, 

elne Benutzung, etne Ausstejlung oder and ere ^Bjjamnen bezlel Trt 
"P- VeroffenUfchung, die vor dem Internationalen Anmeldedatum aber nach 
dem beanspruchten Prtoritatsdatum veroftentlicht worden ist 



SoatBre Veroffenfflchung, die nach dem Internationalen Anmeldedalum 
odeTdem TPrioritatedatum veroffentficht worden ist und mil : der 
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnls des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben 1st 
"X" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beansprucnte Erfindung 
keZaSetoaufa^ nicht alsneu oder auf 
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden 
"Y" VerSffentlichung von besonderer Bedeutung; die beansprucnte Erfindung 
kann nicht als auf erftndertscher T&ttflkelt beruhend betrachtet 
werden, wenn die Veroffenfllchung mit einer oder mehreren andsren 
VeroffentBchungen dteser Kategorle in Verb^ung aebracht wlrd und 
diese Verbindung fOr einen Fachmann naheliegend 1st 
VerofTentfichung, die Mttglied derselben Patentfamnte ist 



Datum des Abschlusses der internationalen Recherche 

3. Juni 2004 



Absendedatum des Internationalen Recherchenberichts 



1 6. 08. W 



Name und Postanschrtttder Internationalen Recherchenbehorde 
EuropaJsches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280HVR3jsw]jk 
Tel. (431-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Bevollmachtigter BedienstBter 

Lotz, K-D 



Formblatt PCT/ISA/21 0 (Blatt 2) (Januar 2004} 
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INTERNATIONAL^ RECHERCHENBERICHT 



Intern^tanales AktenzeicJien 

PC™P2004/003722 



C<Fortsetzung) ALS WESEMTL1CH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie* 



Bezeichnung derVerOffentiichung, sowelterforderiich unter Angabederin Betrachtkommenden Telle 



Betr. Anspruch Nr. 



US 4 981 324 A (LAW IGNACE K) 

1. Januar 1991 (1991-01-01) 

Spalte 6, Zeile 60 - Spalte 7, Zeile 3; 

Abbildung 3 

JP 52 062560 A (IT0 KIY0SHI) 
24. Mai 1977 (1977-05-24) 
Abbildungen 1,2 

US 2003/039298 Al (ANDERSSON CHRISTER 
AL) 27. Februar 2003 (2003-02-27) 
Absatze [0025] - [0042]; Abbildung 1 



ET 



11,12 



FormMatt PCT/ISA/2-io (Fortseteung vcn Blalt 2) (Januar 2004) 



Seite 2 von 2 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



li^Bationales Aktenzeichen 

W PCT/EP2004/0O3722 



Feld II Bemerkungen zu den Ansprflchen, die slch als nicht recherchierbar erwiesen haben (Fortsetzung von Punkt 2 auf Blatl 1 ) 



GemaB Artlkel 1 7(2) a) wurde aus folgenden GrQnden fOr beslimmte AnsprDche keln Recherchenbericht erstellt: 
1 I I AnsprOche Nr. 

well s!e slch auf Gegenstande bezlehen, zu deren Recherche die Beh8rde nicht verpfllchtet 1st, namlich 



2 I I AnsprOch© Nr 

— weilsle slch auf Telle der Internatlonalen Anmeldung bezlehen. die den vorgeschrlebenen Anforderungen so wenig entsprechen, 
daB eine sinnvolle international© Recherche nicht durchgefOhrtwerden kann, namlich 



3 * I weH^ stoh dabei um abhangig© AnsprOch© handelt, die nicht ©ntsprechend Satz 2 und 3 der Regel 6.4 a) abgefaBt sind. 



Feld ill Bemerkungen bel mangelnder Einheitlichkeit der Erfindung (Fortsetzung von Punkt 3 auf Blatt 1) 



Die internationale Recherchenbehorde hat festgestellt, daB diese Internationale Anmeldung mehrere Erfindungen enthalt: 



siehe Zusatzblatt 



1 I I Da der Anmelder aBe erforderlichen zusatzJichen RecherchengebOhren rechtzeitig entrichtet hat. erstreckt sich dieser 

I 1 international© Recherchenbericht auf all© recherchierbaren AnsprOch©. 

0 I | Da fOr alle recherchierbaren AnsprOche die Recherche ohne einen Arbeltsaufwand durchgefuhrt werden konnte, der eine 

z - I 1 zusatzlich© RecherchengebOhr g©rechtfertigt hatt©, hat die Behorde nicht zur Zahlung einer solchen GebQhr aufgefordert. 



3 I | Da der Anmelder nur einige der erforderlichen zusatziichen RecherchengebOhren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser 

I 1 Internationale Recherchenbericht nur auf die AnsprQche, fOr die GebOhren entrichtet worden sind, namlich auf die 

AnsprOche Nr. 



4 ["vl Der Anmelder hat die erforderlichen zusatziichen RecherchengebOhren nicht rechtzeitig entrichtet. Der Internationale Recher- 
L * J chenbericht beschrankt sich daher auf die in deh Ansprflchen zuerst erwahnte Erfindung; diese ist In folgenden AnsprOchen er- 
faBt 

1-4,10-12 



Bemerkungen hlnslchtlich elnes Widerspruchs Die zusatziichen GebOhren wurden vom Anmelder unter Widerspruch gezahlt. 

j [ Die Zahlung zusatzlicher RecherchengebOhren erfolgte ohne Widerspruch. 



Formblatt PCT/ISA/21 0 (Fortsetzung von Blatt 1 (2)) (Januar 2004) 



Internationales Aktenzeichen PCT/ EP2004/ 003722 



WEITERE ANGABEN PCT/1SA/ 210 

Die Internationale RecherchenbehOrde hat festgestel It, dass diese 
international Anmeldung mehrere (Gruppen von) Erfindungen enthalt, 
namlich: 

1. Anspruche: 1-4,10-12 

Fahrzeugsitz mit einer Luftstromung in einem Luftkanal und 
der speziellen Anordnung eines Ventilators dafiir. 



2. Anspriiche: 5-12 

Fahrzeugsitz mit einer Luftstromung in einem Luftkanal 
dessen Querschnitt nicht ^leichf5rmig ist. 



3. Anspruche: 13-15 

Verfahren zur Steuerung der Starke der 

Warmetransportl ei stung einer Luftstromung in einem Luftkanal 
eines Fahrzeugsitzes. 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 

Angaben zu Ver6ffentlicni^p>, die zur selben PatentfamiOe gehQren 


Interrogates Aktenzelchen 

PC™P20O4/QO3722 


!m Recherchenbericht 
angefQhrtes Patentdokument 


Datum der 
Veroffentlichung 


Mitglied(er) der 
Patentfamilie 


Datum der 
Veroffentlichung 



JP G8028797 



02-02-1996 KEINE 



US 5372402 


A 


13-12-1994 


GB 


2284545 A 


14-06-1995 


OP 01172012 


A. 


06-07-1989 


JP 


2580659 B2 


12-02-1997 


US 4981324 


A 


01-01-1991 


KEINE 






JP 52062560 


A 


24-05-1977 


KEINE 






US 20O3O39298 


Al 


27-02-2003 


DE 


10238552 Al 


13-03-2003 
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